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INSTRULCIONE,S PARA EL
ARMADO BDEL

H2 O el barco ideal

Con 4 cuchetas
Con mucho espacio
Con mucha seguridad
Con mucha estética
Con mucha economia

CARACTERISTICAS

A Eslora total 6,13 mt,
A\ Eslora flot. 5,10 mt,
=2\ Manga 2,13 mt.
!-\ Puntal 1,00 mt.
Calado 0,95 mt.
3.30 kg.
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ASTILLEROS HEGUILOR 25 De MAYO 815 -Quilmes

Y SCONSEJOS DE*“ABUELA"

PARA SU PUESTA A PUNTO
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CUILABEJOG PAKRA B ARMADO Dl w1 "H=-20M

£l primer pago para el armuado del yute, tal como lo entrega
en kit el Astillero, es la colocacidn del caperol, landas,pdlpito,
candeleros y balcdn. Para la colocacidn del caperol y elementos
del guardamancebo, se deben presentar estos minuciosamente: en sus =
respectivos lugnrezs, teniendo en cuenta nara estos dltimos si se de
sed poner el guardnmancebeo bien @l borde de lu cubierta para lograr
un mayor paso en el corredor v si se pondrd por dentro de la tapa -
regala. Una vez determinado el lugar exacto en que ird cada pie
2, con una midcuinn de apgujerear con mechn de 6,5 mm. se hardn los
agujeros para los tornillos de fijacidn de 1/4" por 2% mm. de largo.
Estos lornillos, comoc todos los que se uzen en el armadoc de la embar
cacidén, salvo casos especificamente determinados, podrdn ser de bron
ce 6 acero inoxidable, estos Gltimogs por clerto mejores, pero de ma-
yor precio y no ldciles de congseguir. lincemos tambien la salve-
dud de que en la ['ijncidn de estas piezas, como as{ tambien en la de
Lodas lus gue deban ijarse a travez de asujeros pasantes en la cu-
bierta, debe emplearse un sellador; Tarpox, Silastic, etc. Volvien
do a la colocucidn del cuperol, una vez nplicado el sellador alrede-
dor de los agujeros pasantes, se colocardm los tornillos apretando-
los por dentro con arandela y tuerca. Las distintas piezas del -
puardamancebo se colocardn de la misma manera, pero poniendo por de-
bajo de la cubierta un trozo del pldstico sobrante de las ventanillas
y de una superficie 5 centimetros mds grande todo alrededor, donde el
lugar los permita, por supuesto, de modo rue el esfuerzo que ejercen
los tornillos =l hacer Tuerzn gobre los herrajes lo trasmitan a una
superficie mayor, y con abundante sellador entre las dos superficies.

Para la colocncidn de las landas comenzaremos por las de los
obenques #ltos, que van fijados al mamparo principal. Primero de-
terminaremos la ubicacidn de los agujeros, para lo cual, con una me=
cha {inn, de aproximadamente 4 mm., haremos desde adentro un agujero
hacia arriba a 17 mm. a popa del mamparo y 40 mm. hacia la banda des-
de el bLorde de la cabina, si se utilizan landas con las medidas del
plano que se entrega con el kit. Caso contrario deben hacerse lou
agujeros de acuerdo a las landas que se disponga. Debemos cui-
dar en todos los casos rue los agujeros senn bien perpendiculares a
la superficie rjue se trabaja. Luego desnde afuera y tomando este
pequeilio agujero como referencia (debe fuedar equidistante del borde
de la cabina y de la banda antideslizante, y si as{ no fuera, con unn
pegquefia lima redonda nagrandarlo hacia el lado correcto) se trazard -
con un lapiz una linea paralela a la crujia, né al borde de la cabins
y & los 45 mn. hacia adelante del centro del agujero, marcaremos el
centro del de proa. En este lugar, desde arriba, haremos un agu-
jero con la mecha de Apm., ¥y yendo al inlerior de la cablina, con un
centimetro controlaremos rue la distancia del centro del agujero de
proa al mamparo sea igual al de popa. 5i as{ nd fuera, agranda:
ambos con la limita hacia el lado conveniente hasin lograr que loa ci
tros de los agujeros sean eruidistantes al mumparo. Una vez logr:
do esto, colocaremos las dos escuadras una a cada lado del mamparo y
las sostendremos con las tuerchs con una suave presiodn. Teniendol:

sigue haja 2



- " 2 . ., Wwww. amigos-h20.com.ar
lo mas nlineadas posililes, con una mechan de 7 mm. ajsulJerearemos el

mampuro 4 Lraves del mpujero superior de 1o coewdra, y soi hemos pre
sentndo Lodo bicn, debe coineclidie con el de 1o escundra opuesba,

Si estdn desfPasados debemos tratur de nlinenrlos inclinando algo el
ngujero e inclusive allojande provizoriaumente aalpuna de las landas.
Pagar un tornillo de 1/4" (estos recomendamos [ ue gean de acero) ¥

gin apretarlo realisar la migma operncidn con lon oltros tres aguje-
rog. Apretar finalmemte todos lou tornillos. (no olvidar el ge-
1lador)

Laa landnsz de los obenques bajos, oi no vienen colocadas ya
del Astillerc, las ubicaremos 30 cm, alris y ndelante del obenque al-
to, angujereando en cublierla nl cenlro entre la hnnda antidezlizante
y la cabina, y en ezte c¢uno si puede ser paralelo & ésta Ultima. Co-
locnremos la plesn sunerior de 1 landa y por deniro pondremos las

Lucprenan fue moglienen las piezns inferiores. Antes de poner las
Luercas presentasremons y debewos lograsn que estando la baje landa en
posicidn, 1l cruz ue debemos enfibrar al cusco se adapte lo mejor

L4

posible 4 enle. Trambien mzrearemos la parte del casco que sSe va &
enfibrur y l1a lijaremos bien con lija gruesi para lograr buena adhe-
rencia. Bate lijndo previo es indispenczuaible i gueremos oblener
una buena unidn. infTitbraremos con no menos de 6 capas de Tiel-
tro, o mejor nin nlternundo cupas de [fieltro y Lejido roving.

Lag lnndns del estay de popa win Ffijldas con tornillos de inox.

Como siguiente pano cconsejamos efectuar los trabajos de car

pinteris, comenzando con la colocacidén del botazo y la regala.
Debemos lacer o encargar dos tramos de no menos de T mts. para el bo

tnzo v dos de 4 miz. parn la regala. La madera puede ser cedro o
virard, la primera mis fncil de conseguir y trabajar, la segunda es
maAs dura, mis clara ¥y no se oscurece. Como listones de T mts.

para el botazo es nuy dilficil de conseguir, lo recomendable es enco-
lar un empalme 2 bLisel (nprox 15:1) a lag varillas en bruto, y luego
con tupi darle el perfin currespondiente. Aci pe logra una unidn
casi invisible.

Para 1o colocucidn del botazo usamos tornilleos de bronce ca-
beza fresada de 1/4" por 25 mm. de largo con urandela y tuerca. Co-
menzaremos por prou ajustando la unién de botazo y caperol, ya sea a
tope o encimado y luego hiremos agujereundo y colocando los teornillo
a distancia aproximada de 70 o 2% cms. hasta llegar a popa. Al
ngujerear se debe hacer el rebaje para logs tapines que cubriran la c:
beza del tornillo (hay mechas especianles paru esto). Un trabaj:
mas sencillo puede hacerse fresando ligeramente los agujeros de modo
cue la cabeza de los tornillos quede al rds. Légicamente deben
usarce tornillos mis lurgos y la terminacidén serd menos profesional.
Al poner definitivamente el botazo se recomienda poner en su moldura
y alrededor de los agujeros sellador, especialmente alrededor de éa-
tos Gltimos no lo mezquine.

La tapa regala la podemos colocar con tornilles como el bota
20, o tambien con tornillos de madera desde abajo, para lo cual debe
mos marcar, con la ayuda de un colaborador, la posicién en que ird c«
locado, y sobre la linea central de esta pocisidn y convenientemente

espaciados, haremos ngujeros pasantes. Luego, si un ayudante lo
sostiene en su lugar, nosotros desde abajo lo fijaremos con lornillo:
para madera. NHo olvidar el sellador.

VENTANILLAS _ .

Para las ventanillas lo mds conveniente es acrilico de 5 6 6
sigue hoja 3
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mm., coler gris ogscuro, .lo cunl evitu que desde afuera se vea lo gue

hay a bordo y no tiente n low amigos de 1o ujeno. 'Tambien dd méds pri
vac idad.

Comenzareman por conneyruir lag cualro piersas de acrilico cor
tadas prolijanente y agujercados serun plantbilla. Con unAa personi
nie nos nyude Ino abiicaremos apoyundolas Cirmemente y bien centradas
en su lugar, y con una wiguing de apujerear con mecha de 5 mm. hare-—
mos Lodos los agujeros en la carroza usando la ventanilla como planti
Jla Inicialmenle haremos un agujero en cada punta y les pondremos
tornillos de 3/16" x 30 mm. purn evitar fue se corra mientres hacemos
los otros agujeron. Tamb len prepararemos unos contramarcos de
madera terciada de 8§ mm. cortados exleriormente 1 ¢m. mas grande que
luos acrilicosc e interiormente 1 cm. mis chicos que los agujercos de lua
ventanilla. A continuacion sucaremos los ucrilicos. Con un a-
yudante tjue nog =ostenyrn estos conltramarcos bien centredos por dentro
de Ia enbina, procederemos a agujerearlos, aiwmpre poniendo algunos
tornillos en lag puntus come gula. Terminudo este trabajo, con un
lupie murcurosacs detcde afuwera en el contraminrco exnclamente el contor
no de la venlunilla. Hecho esto sacaremos el contramarco y lo co
tamos por la linen anleriormenle mureudn. Lo volvwmos a colocar
con suficiente cuntidad de tornillous para oune pueda prensar el contra
marco y las diferentes capas que componen la pared de la carroza.
Hecho esto procederemos & rectificar, empurejar y nlisar con lima y
lijalija 1todo el contorne interior de 1:a ventanilla. Se gquita nue
vamenie el contramarce y ltomando como guist este contorno interior rec
tificado trazaremos 2 ems. haclia afuera una marca lode alrededor, lo
cortaremos por esta marca y lijaremos.

Ahora solo nos fulta fresar con una mecha de 8 a 10 mm. cada
agujero en este contrumarco (del lado interior) a una profundidad de

2 a 3 mn. Ahorn procvederemos al armado definitivo. Precisa-
remos 120 tornillos de 3/16 x 30 mm., cabLbezn frezada. Pondremos se

llador en todo el contorno de 1 ventinilla donde apoya el acrilico,

apoyaremos cute por [fuern vy el conbramarco npor dentro, colocaremos lo
tornillos, las tuercns (sin arandelus ) e iremos apretando los tornill
todo alrededor, de a poco, parn dar tiempo n que se vaya extendiendo

el selluador y despida el sobrante.

Hotaremos fque wul upretar laz tuercas se van hundiende en les

fresadurnas del coniramarco hastn quedar al rds. Hay que tener cui
dado al apretar pues el acrilico es fragil. Tor prolijidad de tea
minacidén conviene ‘ue la ranura de loz lornillos quede en tosos para-
lel: ul borde de 1o ventanilla, Solo nos resta, luego que el ae-
llador hayn endurecido, quitnr el excedente. Luego cortar el so-

brante de los tornilles, limarlos al rids vy enchapar el contramarco -
con la misma madera conque se enchaparon los muebles.

Interiormente podemos empezar los trabajos de carpinteria con
los bordes de lus cuchetas. Para ello usaremos usaremos .listones
de aprox. 20 x 39% mm.con su borde superior convenientemente redondea-
do. En lanz cuchetuns delanteras no es necesario poner borde, pues-
to que las colchonetus sec sostienen entre si, y que ademas molestari:
cuando se amplin la cama con el almoadon central. 51 pondremos e:
las cuchetas de proa, cerca de su borde suplerior dos lislones en lo:
que apoyara li tabla que amplia la cucheta. Esta puede llegar has
ta el mamparo o degar unos 2% cme. libres. Con terciada fendli-
ca de 8 mm. haremos las tapas de los depdsitos debajo de las cucheta:
para lo cunl qon un papel haremos una plantilla y con esta corlaremo:
el terciado, ajustundolosz individualmente, marcandolos babor y estri-
bor y numeradna, por rue son "casi" igusles. Lnas de proa no es ne-
cesnrlio marcarlas, dado rque no son intercambinbles.

giFue Loja 4
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Comenyaremo:s: wireando en 1oy dog cochebla:, Junto al mamparo
principal una linea o aproxzimodiaente | ocp. del pizo y las uniremos
con una eyt o la base de las cuchetas donde comienZza el cockpit.
Con cnrtdn hareaos wut plantills sobre ¢oada uno de log planeros de
nlagtico, ¥ una ver logrado i buen ajuste ol piso hinremos una marca
en los dos coslados coincidiendo con la aliure de la linea que marca

mos en li cuchieta, ¥ esto nos di la nltura del planero. Cortar la
plantilla por esla 1inen. Como semuramente por el gran espesor

de 1la fitra en estos lugares las plantillas no serdn simétricas, con
viene ademns de murcur el numero de planero, hncerles una indicacién

gque identifigque 1a eara de prog o de popue, como se prefliera. Esto
evitard ponerlas invertidas, con wmin njuste. £1 mismo cuidado se
deber:t lLener con los nlaneros de muderi. Repetiremos la operaci-
on con lon otros planerng, teniendo en cuenta fue ol primero de proa
no ldeva olancro de oldstico, pero debemos huacer la plantilla a 380
min, del cenbro del plinero ,ue vd junto ul wmaparo. A todos los

planeros debemos hucerles un rebaje en lu parte superior, en el centr
de unos 17 cms. de uncho vy profundidad zuficiente para rfue queden ba-
jo nivel las Luercas del fuillote con suz nrandelns correspondientes.
Los pisos recomendamos hacerlos con terciada fendlica de 10
mm. ¥y en tres puartes, uni pure prod y en dou la de popa, de mode gue

lae unidn fuede sobre un planero, para fue Leagn apoyo. Debteran
hacerse a prouw y pupa, unos falsos planeros, para lograr apoyo en los
extremos de los pisos. lLos pisos podrdn ir pintados, enchapado

haciendo juego con los muehles o allombrados, si Vd. es esquisito.

Ln abertura del mamparo puede quedar tdl como estd, o teniens
do en cuenta que en proa se puede instalar un w.c., se puede colocar
una puerta o cortina. Pn el enso de hacer puerta recomendamos ha
cerla en dos lojas, 1 su vez plegadizas, o sea en cuatro partea, ¥y
abisapradas al listén que hay detrus del mamparo, al rds de la cuche-
tra. Debe enchaparse igual que el mampnro. 31 se decide por unu
cortinm, rque por supuesto no briandn la sesuncidn de intimidad de la
puerta, puede ser corrediza, o de enrollar, dependiendo del Llngenio
y gusto del propietario el resultado fque se obtenga.

ESTANTES TATBERALES

Son prdcticamente imprescindibles por la cantidad de espacio
a mano fque brindan y tambien son un cdmodo npoyo para la espalda cual

do Vd. se sienta en 1ln cucheta. Purn comenZar aconsejamos to-
mar dos tablas de 1/2" de espesor por aprox. 7,% cm. de ancho y 150
de largo. Apoyandols por dentro de lu cabina debajo del corredor

de modo rue sus extremos esién a rds de la pnred de la cabina, con u
lapfz apoyado en esta Ultima lrazaremos una linea con la misma curva.
Una vez cortada la tabla por esta linea, la fijaremos en la
misma pesicién qye la marcamos, pero unos 10 mm. hacia abajo del co-
rredor. Agdi Vd. se preguntard como la sostiene? Pues aprove-
cha los tornillos de fijucidén del riel de escotade foque y genoa, pa
ra lo ecual, previamente a la colocacidn de losg estantes puede poner
los respectivos rieles, como se indica mis adelante.
Luego prepararemos el estante propinmente dicho, de tabla o de tercic:
da, cuya parte tragsern la amoldaremos & la altura del casco, ¥y gl Tre
te lo crotaremos sobre la vertical de la tmbla qgue hemos [ijado arri-
ba y con la misma curva. Ahora debemos preparar el frente, de -
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. terciada de 8 mm., de Lodo el lurgo de la cabina y de la altura que
. desee dnr al estionte, recomendamos las medidas del plano. En es-

te Trenle efecluaremos las aberturas segun nuesiro gusto, dejando un
ancho de unos 2 ems. arriba y 4 cma. abajo, para evitar que se caigan
los objetos ulli depositados. Bste frente conviene enchaparlo
como el mAamparo. Colocuremos con 4 & % tornillos de tamano ade-
cuado el frente a la tabla fijada bajo el corredor, y sosteniendo el
estante en su pocisidn, tambien nondremos los tornillos Gue lo unen
al frente. Apelando a nuestro ingenio, con puntales, cufias, etc.
sostendremos el estante en posicidn, y por debajo lo pegaremos al cas
co con dos capas de fibra. Tambien puede ser conveniente, en lu-
gar de plastificarlo, pegar con poxipol unas varillitas de madera al
casco, y en éstas apoyar el estante. ' Un pequeiio listoncito ator
nillado al mampnro nos d4 un excelente apoyo para el extremo de proa
del estante. For supuesto, tanto en la tabla superior como en la
inferior det.emos hacer rebajes donde pasa la bajo landa.

lfnsta aqui nos hemos referido al estante de babor. Para
el de estribor preparardi igual 1= tabla superior y esl estante, pero
sobre el mueble querrd Vd. disponer tambien espacio para la yerba,a-
zlcar, sal, etc. como tambien lugar para platos, vasos.....Por esto,
a su pusto disponga estantes, y luego haga el frente, de modo que S0
bre 1a mesada baje hasta dsin y dé terminacidn al conjunto. Son
una buena ventanja estos frentes sostenldos con tornillos, que permi-
ten sacarlos para pintrr, hacer limpieza e inclusive modificar la dis
tribucidén de los estantes, gque puede cambiar a medida gue vamos egre

gando chiches al barco. Cuando planeemos los estantes pensaremoa
gi debemos dejar lugar reservado para tablero eléctrico;, algin instru
mento, ete. Para algo de esto tambien nos puede servir el hueco

que forma la brazola bien atrds de lapared de la canbina, entre cubier
ta y plafond.
Para terminar con la carpinterin, es posible hucer algun estante en
las cnbeceras de las cuchetas de proa, bajo el corredor y tambien al
gin mamparito en proa, al pié de las cuchetas, bajo la caka de ancla.
Un esculdn de madera de 60 x 15 x 2 cms. calzado con des gui-
as entre las cuchetas nos permitird un facil acceso al interior, y por
estar solamente apoyado, no dificulta la tarea de poner o sacar de de-
¥ bajo del cockpit bultos o el fuera borda. Tambien puede sar un -

. practico asiento facilmente corredizo. De manera similar a las
tapas de las cuchetas, hard la puerta del mueble para depésilo de u-
tensillos de cocina, rque puede ir abisagrado o con dos pestafias abajo
y un cierre arriba, de modo 7ue al alrirla se saque

COCINA

La ubicacién de la cocina estd prevista en la parte rebajada
del mueble, en la cual se efectuard un recorte dejando aprox. 2 cma.
todo alrededor. Nos parece lo mds prdctico el usc de un calen-
tador con garrafa de 2 kgs. al cual soldaremos en 1la manija, en la p
prolongacidn hacia afuera de donde articula en la hornalla, dos vari-
llas de aprox. 5 cms. de largoe, que nos permitirda colgarla de dos so-
portes de chapa, segin croquis, fijadas

al manparo y a la tabla divisoria del ¢ )

centro del mueble. Cortando las va-
. rillas que soldamos en la manija a la " &
i medida justa, lo podremos colgar y ten o

dremos un carddn que compensard el ro-

lido del barco. i
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Lire ] Lueny .':l.,- viede 1 ogoeinn debe ser tal que adn inclinan-
dola prarvonablesente no soirecalsa del nivel ae L mesa. Para
poder aproveclecoe Ioomess loatolmente cunnds o ge cocinag, podemos ha-
cer con tercindg de Vv own., preleeililemcote chehanndn en drmica blan
Gir uns bapie abigneme i ol mempnseo, yua edbaendo bngjne quede al nivel o
del resto de i omena, pucsd en estn previaoidn se bn hecho el rebajede
la misma. gntre lo cocing, con ¢l luygsnre jue precisa para oxcilar

y la banda, queda un lugar dende se puede bacer un buen estante qui-
24 para utensilloc de limpieza, Cue %uedt tapundo nl bajar la tapa de

1n cocin., Tinabicen puede usuarse ans cocinilla Smar, Gue inelu-—
give se nuede consesuir en los nepoclos de nduticen con dispositivo -
carddn ¥ contrapesu. 31 nien Liene wmenon cupreldod de gas, Vd. -

puede llevar parralilag de repuneslo.

PTLETA

criterio del proyectisla, en "un barco de este
Liupadio es auna esjguizcliler pocu prictlicn, siendo preferible lavar la
vajilla en un talde o prlunga on el covinil, donde no hay ningin

Jher e ldez a0

problemn de sulpicndo v sobes sitio purn cocoerric, bere otros cri-
terios tambicen resocba len prefileren so instolecidn. En este ca

go se la puede instalse eo T+ otra wmdtad de lo mesadn, calando esta
lo necenario & amijerpasdo ¢l veseo para el degagotle, con wridae de
bronce ¥ wvalvula exelosa, ¥ wanide o o pllei s con una panguera bien

ajustadn, tecomend inos custddo o e use cerrir siempre la valvula
pues con el ticapo, 1l poner y sacar ulencillons, la manguera puede de
teriorarse y provocar el undimiento de la cambarcacion, Poniendo

pileta nos quedamos sin mesua, y sin la posivllidad tambien de hacer
un cajon para cubicertos en el espncio fue fueda entre la mesa y la
puertsa del armurita,

HERRAJ

Ya il canienzo hemos tratado I colocteidn del cuaperol y guar

dunancebo. Comnursremnos ahora explicando como colocar los rieles
de las escotas de velun de proa, ¥ w los cu:les nos hemos referido al
explicar como gostener los estantes latericlen. 'ues bien, pode-

mos poner un solo riel continuo, de aprox |,7° wtz, curvandolo para
adaptarleo a la lineuw del borde intefior de ln superflficie antidezlizan
te, desde el ohtenqjue bajo de pron huasta 1o trmzZola. Los torni-
llos conque fijunos estos rieles, de bronce ciahezn I'resada, de 3/16 x
1 /4", son los que con tuercuas altas y arandela pgrande fijardn la ma
dera fue sostiene loo estuntes. Para lopgrar unn buena estanqueéel-
dad recomendamos anten de colocar la madern, njustar el riel a la cu-
bierta con arandela y luerca uujon (y sellader de arriba y abajo), lue
go la madera y olra arandels y tuerca.

Para el fondeo ponga una cornamusn grande, de aprox 20/22 cm
bien afirmadn sobre el refuerzo de la culiertsa de proa, o mejor aun,
para dejar libre lua tapn de la cuja de anclu, dos cornamusas, una a
cada lado de lue cubiertn, de modo fue con el barco fondeade se pueda
abrir la tupua. Para las cornamusas de fondeo use tornillos de a-
cero. En popiz coloque dos mis pefuenas, de unos 16 cms., en los
bordes exteriores del antideslizante, dejando lugar entire estas y la
brazola para poder atar. Los molinetes se colocardn sobre la
brazola, de 60 a 70 cms. detrds de la cabinn. A umos diez o quince
cm- del molinete se colocard una mordaza, hacia proa o popa segin gus
to, perc bien en la direccidén que tira la escota (siempre trabaja en
la direccidn de las agujus del reloj) y preferiblemente sobre un ta-

sigue hoja T




www.amigos-h20.com.ar o
quito de madera purii tue el tiro zZen purdalelo @ la base ¥y nunca hacia
arriba, pues puede valnur.

51 Vd. usart drizas exteriores nucde unnr los sistemas tradi-
cionales de cormuwiusas ocn el wistil o gramncab les, para lo cual no
hace Tnlta ningunse descrincion. i ndopls drizan interiores y 1la
maniobrin totalmente soure el cubre Lawombacho, sislemy ndoptado por la
pran mayoria de los "H=20" vy oue pricticomente se hn convertido en una
earacloristicn de 1o ¢ lase, diberd digponer ¢l molinele de las drizas
de fogue, las mordazas de drizns, de Spi, Vang, mayor, amantillos tan
gon, contra amantillo y cunningham segin croquis. En caso necesa-
rio podri alterarse el drden puarn no crunar cabos. Las drizas de
proa y mayor ser#dn de cnble flexible de¢ 3 mmn. y llamador de dacrén de
8 mm. con un ingerido gue permita su libtre paso por las cajeras.

Los llamadores de uambas drizas serdn de unos &,%0 mis. y los cables
aprox 9 mts. para la miyor y 10 pura la drizn de prou. Para la
escota de la muyor podrd usarse una patn de gullo en popa, pero es mu-
cho mejor unu cicolere o trdveler colocndo sobre el puente, a la entra
dao de la cabinu. de colocard sobre las prominencias que al efecto
eatin moldeadus en la bLanenda y y casl de bandn a banda (1,40 mts)

Bl carrito tendrt un llmmudor a cndn lado, con un punto fijo al lado
de la brawola, pusard por el motoncito del curro y desviandolo con un
motoncito (hoecia sreibiz) tambien en lua lreazula, lo fijaremos con una
morduzn, de modo fue pueda envnrse tirvanda Lucin arribo. Para la
escotu de mayor usaremon dog motones"puitorr, el de arriba comin y
el de abajo con arruaipgoe, giratorio y mordazu.

COLOCACION DE LA LUILLA

Esta es una de lns operanciones ¢ue mis temen juienes arman sus
barcos. Salvo el problemu del peso es bagtante sencillo, y el pro-
blema del peso se puede eliminar si Vd. colocgn primero el quillote sin
las cachas, con lo fue elpeso ge reduce a unos 110 Kgs., ¥ le gimpli-
fica todo el trubijo que ce delalla mds adelante. Necesitamos por
supuesto el fquillote lerminado y una plantilla de cartdn grueso o cha
pa, preferiblemente ésto (ltimo, con los apgujeros para los tornillos,
y de la misma medid:a jue la planchuelu superior del fuillote. Eatan
Lo el burco sobre soportes gque permitan lrabajar debajo y con altura
suficiente (y con sepuridad) pondremos la plantilla en el hueco que
tiene por debajo el casce y con tudo cuidado haremosz los agujeros co-
rrespondientes, primero con una mechr: de © mm., ‘ue despues agrandare
mos con mecha de 14 o 1% mm. Mucho cuidndo @l hucer estn operacidn con
midquina electrica, pues la mechn grande puede trubnrse, en cuyo caso
la maquina puede girnr y ocacionar un ncceidente. Atencidén al co-
locar la plantilla que los agujerouvs de proa no estidn distribuidos i-
gual que los de popa, e inclusive no dar vuella la plantilla (1la par-
te de .urriba hacia abajo)pucs puede haber un desplazamiento de los
tornillos de un lado con respecto al otro. Antes o despues de
agujerear, con lija gruessa, lije el fondo de la cananleta y si tiene
alguna rebaba ¢ue pueda impedir el buen apoyo del quillote, quitese-
lo con algin formon o pequeiio cortafierro. Despues sabrd para gué el
lijado. Ahoru, con ayuda de uno ¢ dos ayudnntes coloque la gqui-
1la directamenie nhtujo de donde debe ir colocadun y apintalela bien.
Cjo que si se le cue puede dolerle bastunte. Lo ideal es que la
altura del casco sen Justa li necesarina para poder celocar la quille
Cerca de la parte posterior cave un pequefio pozo, suficlente para po-
der introducir una palanca, o mejor aln un crifque de tijera. En la
parte anterior ponga un tronco, cavallete u otro elemento en el cual
pueda apoyar con seguridad un crique de aulo, el cual, apoyando sobre
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lun planchueln que cobresale o pros Lo purmlliri llevantar la parte de-

lanters del quillote, Levantando en {forme uniforme proa Yy popa,
s8i todo estd bien becho, lom tornillos penetracin en los agujeros, y
1o subiremos hagla praseanlaela o 1|u-.‘;IJ:i\'\|| gk e L. Pero lo méﬂ

posible e:x nue uno o pds goujeros no coineidan exnebamente, por lo e
cual, desde adentro marciaremos con lupfz o tiza donde tocan, y luego
de bajarla con una limi redondn corregiremos los ugujeros en la direc-
cidn indicada. Tomandeo como referencin logs agujeros, presenta-
remos por denlro los pluneros en su lugar, teniendo cuidado de no cam
binrlos ¢ invertir su ponicidn, y desnde sbijo los agujerearemos, ter
niendo Iu prigquina bicn vertical. Do ogste aodo obtendremos una perfec
L coincidencin.

Una vez que hemos logrado que @l quiliote l1lezrue 1 su lugar sin nin-
gun impedimento, 1o egtaremos ddn en condiciones de njustarla, pues
es sepuro rue 1 perpendiculnrddad entre el chapédn y la planchuela su-
perior no es perfecln, como tampoco serd perfecto el mpoyo en el cas-

T Para lograr un asiento perfecto en todo el largo y una per#
fecta verticalidad debemos hucer 1n cum: npropiadn en la canaleta del
CASCO. Feevicmente nivelaremes lateraliente el casco, para lo

cunl, con uni manguer de pedaepe diqagetro trasperente y un poco de
rua fmprovisaremos un nivel tograde cono roterencis la linea de flo-

lacidn en mmbas Lundos. Ahore cluecerirencs: los bordes ¥ la
parte superior de Ia planchuelu, y envolverowmos con cintz scotch la
parte inferior (unos 3/4 cms.) de lou tornillos. Distribuya =so

bre la planchuelua masilla pldstica (Cintoplom, Trimas, ete) con ape-
nas una tercera parte del endurecedor fque indicnn las instrucciones
vy en cantidad sulficiente para que rellene los huecos que pudieran que~

dar entre casco y planchuela. MdAs vale que fobre y no que falte, to
tal el ue sobre lo via @ escupir, pero tendremos la seguridad que no
gqueden lluccos. 5i bien 10 masilla tardard mds de una hora

en endurecer (sulvo nue hnga mucho cilor) no debe perder tiempo y con
los erigues suba uniformemente el quillote lo suliciente para poner

loa planeros y las Lurcas con sus arandelnas. Luego siga subien-
do el quillete apretandoe las tuercas hasta que empiece a escupir la
masilla. A parlir de este momento un ayudante apoyarsa un nivel con

tra el fquillote para verificar su verticalidad y se geguirdn apretan
do las tuercas hasta gue pricticamente toda 1a planchuela haya pene-
trudo en la cunaletna. 3i en algin momento se nota que las tuercas
de un ludo yn no roscnn wis, por hater hecho yu tope la planchuela a-
bajo (nunca apretur fuertemente, =ind wnu presidn suave, suficiente
para levantar el cuillote) controle 1la verticalidad, que puede corre-
gir apretuando o aflojundo lastuercas del otro lado. Llegado a
este punto dejar el tiempo necesurio paras que la masilla endurezca -
bien, y cuando esio suceda, preferible al dia siguiente, aflojaremos
las tuercas para que la guilla baje nuevamente hasta que se separe u-
nos dos o tres cms. del cms. del cascoa.

Como el fondo de la canaleta estmba lijado y el quillote ence
rado, la masilla quedar:t ndherida a 1o cannletla y tendremos una cama
exactu. cuituremos rebabas, restos de cera gue hubieran queda-
do. 50lo nos resta colocar sobre la planchuela el sellador, su-
bir con 1as tuercas otra vez la guila y estn vez si apretarla firme ¥y
definitivamente. Por dentro, cotar los tornillos al ras de las
tuercas para nque no molesten al piso.
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ACC ESORTOS eI yo SR 4
. Repique pujamen ( int. Bolavura) Horfeolk King
1 Motdn sinple c¢/nreaipo B 25 WiT-02 004 c/a
' 1 " doble " =05 044
Cunninghiim :
1 Motdn doble $oas M —-224 033
1 " cimple n mr-2% 003 Cc/a
Escota mayor
1 guitarra NT-49 028
1 " girstoria c¢/arraipo Mr=-52 034
Vang
Igual que escola mayor & (cle'acuﬂ
1 motdn doble P 40 M1 -37 Cs3
1 " " " ec/arraizo MT =138 033 &fa
Driza Spi
1 Molén simple c/girat. P 40 MT=32 003 g
Escota foque-renon
2 palin c¢/tornillo Tijaciodn P1-03
2 motones P 40 MT=-31 003
Retorno spi
2 motones c/erifue o9
. SRS SRS

Escota fogue-genow: 13 mts de 10 mm, ¢fpancho répido al centro>
n mayor; 10 wmls. de 10 mm.

" y braza spi: 2 de 12 mts. de P & ma.
Llamador driza proa: 10 mts. de 8 mm. "
n " mayor: 9 mis. de B8 mm.
Vang: 6 mts. de 8 mmJ/ _ . .
‘ Cunningham: 5 mts. de 8 mm/ tiswd, dane S E
Escotera (trdveler): 6 mts. de €& mm. TOTAL: 60 mts de 8
Repique escotin: mts de & mm. 23 " de 10
B .
Obenque altos: ? de aprox. 8 mts de 4 mm. 1 x 19
L1} Buj Q5 ‘1 (1] "n E’ n m n m 1]
Estay proa; aprox. 8,% mis de 4 mm. 1 x 19
" n . 1" '} " (1] " " "
Amentillo: " B, ™ B U T % 19
] Replﬂ_lle pl!j!'l{{lﬁﬂ:" j " " LU | f n
Driza pAroa; " g.8 T = XA " TOTAL: 58 mts 4mm
n IJ’J.HJ(H"; {J 11 " "n n L 30 " 3 L1
R O
‘~% molinete N° 1 para driza fogque/genon
2 n ¥ 2 N escotas idem

D¢ -6 tensores S5/16"
2 rieles 1,70 mts c¢/u.
1 traveler de 1,40 con su cArro;
lo mordazas o Clam cleats para cabe de 8/10 mm-
8 omegas-p.guias cubretambucho-y -escoteras
1 cornamusa de 20/22 cm. para fondeo proa ( o 2)
2 " " '1(){"17 " " T popa
2 porta espias p.popa
11 mts cable guardamancebo
A Tema ol

A Vil Am
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ALGUNDS CONSEINS PARA LA PURSTA A PUNTO DE SU H-20

En barcos monotipos como ¢l H20 la puesta a punto suele ser ¢l factor

mas importante en lo que respecta al rendimiento en regata.

Sin embargo, no es posible dar normas fijas a este respecto. Dos bare-
cos pueden caminar cxactamente irual teniendo una puesta a punto com—-
pletamente distinta. Adeniis no es nosible poner a nunto un barco en un
par de horas. Este e¢s un proceso largo donde, si bien se parte de cier
tas premisas s necoaario proceder muchas veces por ¢l método de ensa-
yo y error. Alpunos boreos doemoran un buen tiempo cn aleanzar una bues
na perfomance y otros, en cambio, "vuelan bajito" desde el dia de su -
botadura.

Lo fundamental es no tener miedo de cambiar la puesta a punto una y o-
tra vez hasta lorrar un buen resultado.

PUESTA A PUNTO DLL PALO: Podemos dividirla en dos partes, que llamare-
mos estatica y dinamica.

ESTATICA: Se realiza con el barco en la amarra. Ajustaremos aqui la --
caida del pale en los dos sentidos proa-popa y lateralmente.

Para controlar que ¢l palo no esté caido lateralmente izaremos con la
driza de mayc. una cinta de acero (del tipo que usan los agrimensores)
y tomando puntos simétricos en ambas bandas (por ejemplo la base de las
landas o candeleros) controlaremos que la distancia que marca la cinta
sea la misma.

De esta manera sabremos gue el palo no cae hacia ninpguna de las landas.
Luego ajustaremos los obenques altos sin forzarlos y daremos un poco -
de tensidn a los obenques bajos, pero el ajuste final de estos Ultimos
se hard navegando.

Ahora condideraremos la inclinacidon del palo en senhido proa-popa. Ob-
servando el barco desdc un bote cerreremos la tripulacidén haata que el
barco quede con su linea de flotacidén paralela a la superficie del a--
gua.

0jo, el barco sin tripulacidén queda naturalmente aproado.

Una vez logrado esto se izard un cabito con una plomada utilizando la
driza de mayor, de manera tal que la plomada quede a B altura de la ba
se del palo (unos 10 cm. de la carroza).

La distancia de la plomada al pale nos marcard la inclinacidn de @éste
con pespeceto a la horizeontal del barco.

Hay diversas opiniones con respecto a cuil es la calda ideal pero como
base se puedec comensar con una caida de 5 a 15 em. hacia popa.

Hay que tener en cuanta que con el palo mids apopado el barco tirari més
a la orza v al aproarlo logsraremos el efecto contrario. Segin Paul El-
vetrdm el barco debe lirar a la orza de tal manera que la cafia de ti--
mon deba llevarsc a barlovento formando un dnpulo de 42.Si bien esto -
es muy general pueds tomarse como base.

DINAMICA: Cuando efectuemos la primera salida veremos que los obenques
que tan primorcsamcnte hemos ajustado quedan nuevamente flojos. Esto -
es natural ya que los obenques estiran un poco y todo el aparejo se a<
comoda.

Ya navegando procecdercmns A quitarle .1 palo los pandeos o "vicios" -
que tuviere.

Acostados en cubierta con la cabeza junto al palo lo observaremos en -
ambos sentidos: proa-popa y lateralmente, y procederemos a ajustar los
obenques altos y bajos.

Lo ideal es que el pald quede derecho en el sentido lateral y con una
ligera curva hacia popa. Mo trate de cazar los tensores si estan hacie
do mucha fuerza.

Vire, y deles tension cuando queden a sotavento.

Una vez vuelto a la amarra vuelva controlar la caida lateral para ver
si se ha modificado.

PUESTA A PUNTO DE LAS VELAS

Es preciso recordar quc las velas son el motor del barco y por ello =
debe prestar continua atencifih a su forma v cazado. Es comun oir a m
chos propietarios de barcos quejarse por las velas "malas" que las hae-
tocado ensuerte. Sin ciombargo, la culpa no es siempre del velero. Las
velas, por ser de tela, son ductiles y con los diversos controles de
sigue hoja 10
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en un barcc es posible modificarlas hasta un grado sorprendente.

A continuacion haremos un pequefio resumen de los controles de que dispo-

nemos para camblar la forma de las velas y que efecto produce cada uno

de ellos.

PARA L1, GENOA s

Hay 4 factores aue podemos altgrar.

1)TENSI?N DEL ESTAY DE PROA (que se repula por medico de un aparejo en el
popel

Al Peplcarlo proporc1nnamos al penoa un borde de atacue mas rigido vy rec

to. Debe darsele tensién en cefiida y aumentarla de acuerdo ala intensidad

del vientoe. En los francos debe aflojarse un poco v cn la popa soltarlo

lo mas posible.

2)TENSION DE LA DRIZA DELGENOA Suponemos que €l senoca tiene relinga de

cabo, ya que si es de catle no podremos reqular nada. La funcién de la --

driza consiste en correr la bolsa de la vela hacia proa o popa. Al renlcar

la la bolsa se¢ va hacia proa, al filarla hacia popa como al aumentar el -

viento la bolsa se corre hacia popa (por el astiramiento del pafno) lo co-

rrepimos caz.ando la driza.

Aqui debemos hacer una aclaracién. Con respecto a cual es la ubicacidn i-

deal de la bolsa en la vela, asi come acerca de cual es la forma ideal hay

miltiples opinicnes. Podemos tomar como base muy general una vela con una

profundidad de bolsa con respecto a la distancia relinga-baluma (Depth to

chord ratioc) de 15% vy ubicada en el u45% de dicha distancia, apartir de la

relinga.

Esta ubicacidn es standard y corresponde a un viento medio. Con mucho vien

to la llevaremos hacid proa v con poco la dejaremos ir hacia popa.

3)PUNTO DE CAZADO DFEL GFENOA Un patin ubicade on un riel sobre cubierta nos
permite alterar ¢l punto decazado dol zenca. Al correr el patin hacia po-
pa abrimos la baluma y achatamos la parte inferior de la vela, v al hacer

la inversa cerramos la baluma y hacemos toda la vela mas bolsuda.
TENSION DE ESCOTA DE GLNOA Al cazar la escota cerramos la baluma y al f1
larla la abrimos. Este cfecto es mAs notable en los ultimos tramos del ca
Eado. En un principio, al cazar iraumos la veal hacia crujia nero, en los
Glfimos tramos la fuerza se ejerce casi exclusivamente hacia abajo.
Una pauta muy practiea para saber si cl patin &std en su lupar correcto -
consiste en cazar el penoa para cefiida e ir orzando nrogresivamente hasta
ponerlo al viento. El genoa debe comenzar a flamear a todo lo largo de la
relinga al mismo tiempo. Si flamea primerc la parte sup. ei patln esti muy
atras, si flamea la inferior el patin esti muy adelante.
Daremos ahora el ejemplo de como poner en una condicidén determinada.
Supongamos un viento suave del Norte con ola corta de proa.
alEstay de proa un poco filado (da clastiecidad al aparejo)
bl)Driza poecdcazada (la Lolsa se corre al medio, la vela tieng mas"push").
c)Patin hacia proa (la veda se hace mas bolsuda)
d)Escota un poco filada (abre la baluma) '

PARA LA MAYOR
Los controles de que disponemos son los siguientes:
1)Cunningham: La funcidn es similar a la de la driza de penca. Al cazarlo
se corre la bolsa hacia proa, se achata la vela y se abre la baluma. Es
un error muy comin el cazarle en exceso. A veces, es preferible tener al-
gunas arrugas en la relinga vy no enviar la bolsa demasiado a preoa.
En los franceos hay que ¥ilarlo en parte v en la popa soltarlo totalmente.
E}REPIQUE DEL PUMD DE ESCOTA (CUTHAUL): Fste control regula fa tension del
pie de la vela. Al cazarloc achatames la parte inferior de esta y al filar
lo la embolsamos.Usualmente no se¢ lo toca en cenida v simplemente se lo -
suelta en popa.
5i se lo deja demasiado suslto se producen arrugas que salen desde el puib
de escota y la botavara.
3)VANG: La funcidén principal del wvang sonsiste en mantener bajas la bota-
vara en los francos y popas, aumentando de esta manera la sup. proyectada
de la veda. La regla de oro en estos casos es que la vela mantenga en la
popa la misma forma que en la cefiida. A veces puede parecer que uno esta
haciendo excesiva fuerza con el vang, pero lo gue en realidad sucede es
que el vang trabaja en un angulo muy cerrado. Hav adue darle sim miedo.

sipue hoja 11




4) TENSION DE LA ESCOTA n} MAYOR Y POSICION DEL TRAVELER:

Estos dos controles cstan tan intimamente interconectados que los trata
remos juntos. .

Con la escota de mayor sucede algo similar a la de.penca. En un princi-
pio la escota trae la betavara hacia crujia v en los ultimos tramos la
tira hacia abajo.

La ubicacidn del traveler determina clnta tensién se va a dar a la balu
ma. Al filar ¢l traveler, para un mismo angulo de cazado con respecto a
crujla, la baluma estard mas tensa o sea mas cerrada.Por el contrario,
a medida que entrameos el traveler a barvolento v filamos escota para ==
mantener la botavara en el mismo anfZulo, la haluma se va abriendo.

Se trata de llevar la baluma abierta (Twist) cuando hy olas y el barco
debe sepuir un rumbo en tanto errdtico. En cambio, con el rioc serenn, -
se puede cerrar la baluma y aprovechar toda la fuerza de 1la vela.
Daremos aqui, como eh el casoc del genoa, un caso hipotético.

Supongamos un dia con viento fresco del S5ud v casi nada de olas.

a) Cunningham: cazado (por el viento fuerte)-

b)Repique del pufio de escota: bien cazado (la vela debe estar chata)

¢) Vang: cazado (luego explicaremos el por qué)

d) Traveler y escota: el primero debe ir filado (disminuye la tendencia
a orzar del barco, que con mucho véento es excesiva) y la segunda bien
cazada (Baluma cerradal.

Ahora trataremos brevemente el problema de la curva hacia popa. Esta --
curva es conveniente pues achata la mayor, lo que con viento es favora-
ble. Sin embargo se 1o puede intentar cazando un poguito de més los o--
benques bajos de proa, cazando el vang (la botava awuda a la curva ak -
comprimir al palo en la gancera) y cazando bien el ponel. Hay que tener
en cuenta oue al curvar el palo la bolsa se va hacia atras y esto debe
corregirse con el cunningham.

PARA EL SPINNAKER

A esta vela, por su forma, no ge la puede controlar come las anteriores
y el asunto se reduce a llevar la vela bien establecida.

Hay tres reglas de oro para ello:

1) Los dos pufios (braza y escota) deben estar a la misma altura. Como =
el de escota va libre, se emparejara el otro nor medio del tangén.

2) E1 tangdn debe estar perpendicular al viento.

3) E1l borde de ataque del spi debe estar simpre a punto de desinflarse.
Esto se logra llevando la escota en la mano. Debe filarse escota hasta
que el borde de ataque empieza a curvarse hacia adentro y alli veolverlo
a inflay con un rapido golpe de escota. Ojo, los rolpes o "cazadas" de-
ben ser cortos y secos para no llevar el spi detras de la mayor, que lo
blanquetearia.
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ASOCIACION VELEROS CLASE H-20
REGLAMENTO DI _CONSTRUCCION

Aprobado en la Asamblea Constitutiva de la Asociacién realizada en el —-
C.N+Q. - el d{c"l E ('_]12 ﬂ’lr‘l‘-,"O LlL} :IE!?-D.

12)CASCO: Serd de acuerdo al plano del constructor vy disefiador, tal cual

se entrega, de astillero con respecto a materiales y medidas.
22 )CUBIERTA: Idem art. N& 1

3« )MAMPARO PRINCIPAL: Tdem art. Ii= 1
42 )QUILLOTE: Sera construido en chapa de acero de 1/2 pulgada de espesor
con su bulbo de lastre compuesto por dos cachas de fundicién
de hierro, debiendo conservar estrictamente la ubicacidn, medidas, --
perfllea ¥ peso de acuerdo a lias PsDec1f1ca01oneq del plano de cons-—
truccién. EL peso total del Quillote sera de 335Kg. (trescientos trein
ta y cinto) +- 5 Kg.
52)TIMON: De acuerdo al plano en sus medidas perfiles y ubicacidn en el
espeio, el material de construccidon sera libre.
62 )CARNA-FROLONGACION Y HERRAJES DE TIMON: Libres.
79)MASTIL: Serda de Industria Argentina con seccidén oval Uniforme de 72
mm. por 105mm.+-5mm. debiendo mantener las medidas, ubicacién
de herrajes y aparejos de acuerdo al plano de construcciodon. Su largoe
sera de 7.57?0mm.+-30mm. medidos desde la hase de la carlinga.
8%)CRUCETAS: Tendran un largo suficiente para separar el obenaue alto de
la cara lateral del mastil 670mm.+- 10mm. y deberan estar -
‘ubicados en una latura de 3.980mm.+-30mm. medidos desde la base de la
carlinga.
92)0BENQUES ¥ ESTAYLS: Deberan ser de cable de acero de no menos de 4mm.
- de diametro y su ubicacidn serd: de acuerde al --

planc.
102)PUENTE ¥ CUBRE TAMBUCHO: ﬁpblonalcs
112)BOTAVARA: Sera de Industria Argentina y tendrd una longitud minima de
2.700mm. medidos desde la cara posterior del mastil v su ==
didmetro no podra ser mayor al del mastil.
122)TANGON: Ninguna parte del mismo podrd extanderse a mas de 2.600mm. de
la cara anterior del mastil. Su construccidn serd de Industria
MNaecional.
132)VELAS: Serd Mayor, Foaque Genoa ,Tormentin v Spinnaker y sus medidas
maximas de acuerdo al plano seran las siguientes:

GRATIL BALUMA PUJTAMEN ANCHO1/2 ALTURA CUARTO SUP. CU?E;O
MAYOR 6.800mm. 7.200mn. 2. 600mm. 1."730mm. 980mm. 2.320mm.
FOQUE 5. B00mm. 5. 30Cmm. 2.600mm.

GENOA 7.700mm. 7.000mm. 3.600mm.
TORMEN
TIHN 4. B0Qmm- 3.700mm. 2.200mm.

* ANCHO DE GALLETA DE MAYOR. 120mm. FPLECHA PUJAMEN DE MAYOR: 90mm.
SPINNAKER: Gratil y Baluma 7.400mm.+-100mm. -1/2 Pujamen: 2.500mm+- 100mm.
S0LO SE LE PODRA COLOCAR UN CUNMINGHAM EN LA MAYOR
142 )SABLES DE MAYOR: Serdn 4 v sus medidas seran : 1%) 450mm.-22) y 3%)
o " 620mm. -42) 570mm. B
152 )YPULPITO-GUARDAMEMCEROS Y CANDLLERDS: Su uso sera de norma, deberan --
= llegar desde proa hasta la cara
posterior dela cabina y tendridn una altura minima de 380mm.
162)INTERIORES: Deberan poseer por lo menos cuatro cuchetas. elementos v
comodidades para cocinar. EL pesoc y su distribucién debe-
rid ser similar a la que entrega el astillero. Fn caso de proceder el
propietario a efectuar alguna m0d1f1CdC10ﬂ de interiores, la misma de
berda ser aprobada por la subcomisidn.
178)PIS0S: Serda de colocacion oblipatoria v construinos en madera de ne
menos de 8mm. (ocho) de espesor., los mismos deberdn cubrir la
totalidad de la parte habitable de la cabina.




