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EL ARTE DE NAVEGAR

S—

Entre las nobles actividades del hombre, cuyos comienzos se
ocultan en las sombras de la pre-historia, se destaca la navegacion,
por la influencia que ha ejercido en su vida material y moral. Su
historia marcha a la par con la de la civilizacion.

Desde el tronco del arbol utilizado como flotador; desde la
balsa, la almadia, la piragua, hasta la magnifica fragata que con
todo su paiio al viento, rivaliza en belleza con los grandes pajaros
del mar, y el transatlintico que realiza el suefio del palacio flo-
tante, es largo el camino recorrido en la lucha por el dominio de
los elementos, magnifica realidad hoy gracias a los navios actuales,
que reflejan el poder de la inteligencia y el genio del hombre,
sus adelantos en las ciencias y sus progresos en la téenica, las in-
dustrias y las artes.

Desde el hombre primitivo en su esfuerzo para superar el obstécu-
lo de los rios y aprovechar esos caminos andantes; en su empeno
para dominar las aguas de los mares, surcéindolas en un principio
sin alejarse de las costas, y lanzarse después con audacia in-
creible a perderlas de vista ampliando asi sus horizontes y sus iti-
nerarios; desde Jason el argonauta, considerado por la civilizacién
de occidente como el padre de la navegacién, hasta Cristébal Colén
y los grandes navegantes que lo sucedieron, cada una de sus em-
presas legendarias es un capitulo de la conquista de los mares que
marca una etapa en el arte de navegar y en la construccién naval.

Es tarea imposible sefialar, con datos precisos, el origen de esta
actividad. Es de creer que en los comienzos, idéntico problema fué
resuelto andlogamente por los hombres de todas las comarcas de la
tierra, sin més diferencias que los elementos materiales de que pu-
dieron disponer para la realizacién de sus propédsitos, perfecciondn-
dose los métodos por el adelanto de los conocimientos y la aplicacién
inteligente de los pueblos en su affin para colocarse a la cabeza de
esta actividad,

A nosotros, que hemos heredado los frutos de la eivilizacién de
Occidente y podemos documentar sus hechos mdés trascendentales,
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nos basta especular sobre lo conocido, y referirnos al comienzo
y perfeccionamiento de la navegacién segiin los antecedentes histé-
ricos que fundamentan nuestros progresos culturales. Ellos des-
tacan a los Fenicios como iniciadores de la navegacién maritima
Y los adelantos en las embarcaciones que fueron capaces de surcar
las aguas del Mediterrdaneo, desde Tiro y Sidén hasta las columnas
de Hércules, pasando por Marsella y Cartago; fundar Cadiz, con-
virtiéndola en el centro de su emporio maritimo, internarse des-
pués en el Atlantico en busca del estafio de Cornuailles, llegar al
Baltico para proveerse del 4mbar y desviar, mis tarde, la ruta de
sus bajeles hacia el sol ardiente de las costas africanas, que segiin
cuenta Herodoto, recorrieron hasta el cabo Blanco después de ha-
ber llegado por el océano Indico al cabo de Buenos Esperanza, com-
pletando en el siglo VII a. c. el periplo de Africa.

Sus livianas galeras de dos puentes y cincuenta remeros, que
también empleaban la vela para acelerar su marcha, y sus barcos
pesados y sodlidos, impulsados por sus velas cuadradas, eran cons-
truidos con cedro del Libano y sus carenas forradas en ecobre.
Unos y otros estaban armados con méaquinas lanza - piedras, pre-
cursoras de la artilleria, brulotes incendiarios, &agiles jabalinas
y toda clase de armas portatiles, armamento necesario para su pro-
pia seguridad, y para atentar contra la de los otros, porqué entre
el comercio, la pirateria y la guerra, no haecia distincién alguna la
conciencia de aquellos hombres de mar.

Estas naves sirvieron de modelo a las de los Griegos y Ro-
manos, cuando en la sucesion del dominio, que en el correr del
tiempo pasa fatalmente de unas a otras naciones, los pueblos que
nos han precedido en el camino de la civilizacién, sucedieron a los
Fenicios. Perfeccionando esas naves para adaptarlas a nuevas ne-
cesidades, se cred el tipo fundamental de todas las marinas del Me-
diterraneo con las cuales los grandes pueblos imperialistas, Griegos,
Cartagineses y Romanos, consolidaron su poder naval, asegurindose
el dominio del mar, sin el cual, como lo demuestra la historia, nun-
ca hubieran ejercido su hegemonia ni habrian tenido influencia
decisiva en los destinos de la humanidad.

Desde que el comercio emple$ la via maritima, indispensable pa-
ra las transacciones entre pueblos sin fronteras comunes, y mds
econémica y segura que las rutas terrestres, surgié la necesidad
de armar los navios para hacer posible su misién, obstaculizada por
rivales en el mismo empefio y por los ladrones del mar, audaces
y évidos de riquezas. Esta necesidad imperiosa y las de la gue-
rra extendida hasta el mar, motivaron la construccién de navios
militares y de comercio, equipados en forma de dar el mayor ren-
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dimiento. Este fué el origen de las flotas militares, que con el trans-
curso del tiempo, se han hecho méas necesarias y han determinado
una diferencia cada vez més marcada entre los navios de comercio
y los de combate.

La llegada, al Mediterraneo, de los buques de los mares nérdi-
cos, transportando las huestes de Ricardo Corazén de Lebén que
concurrian a la tercera cruzada, permitié comparar las embarca-
ciones de los descendientes de los Vikings con las del mar Latino,
establecer sus ventajas y defectos y deducir ensefianzas que se
aprovecharon en la construccién naval y sefialaron el comienzo de
una lenta evolucién que produjo nuevos tipos de navios.

Los buques del norte, con su tablazén a tingladillo, se construian,
armando su casco externo reforzado luego con baos y cuadernas.
Destinados a surcar mares agitados, se empleba como medio prin-
cipal de propulsién la vela « cuadra», y los remos como fuerza se-
cundaria.

Los barcos del Mediterrdneo se construian formando su esque-
leto con las cuadernas y baos, cubriéndolo después con tablazén li-
sa; usaban también la vela cuadra, pero su propulsién principal
se obtenia por la accién de los remos, eficaces en aguas tranquilas.
Al comenzar la Edad Media, trocaron aquellas velas por las trian-
gulares que llamamos latinas.

La lenta transformacién de estas embarcaciones di6 origen a la
galera, pequefio navio de alta mar que conservaba los remos como
propulsién principal. El galedn era una gran galera con tres pa-
los y velas en cruz. :

Cuando se hizo més frecuente la navegacién en alta mar, el
remo, poco eficaz en aguas agitadas cedi6 el sitio definitivamen-
te a la vela, que al ser utilizada exclusivamente, di6 origen a la
carabela, nave Agil, ligera, apta para soportar los riesgos del mar,
y que, con distintos nombres, fué el modelo de los veleros con
que se aprendié a navegar de orza, es decir, «cifiendo al viento »,
habilidad que tuvieron primero los navegantes nérdicos y fué imi-
tada después por los del Mediterraneo.

La carabela se inmortaliz6. Con ella realizé Colén el hecho més
trascendental de la historia: el descubrimiento de América, y su
-incorporacién a la civilizacién cristiana.

Las grandes rutas de la navegacién abiertas por el genio de los
marinos espafioles y portugueses, fueron utilizadas enseguida por
los navegantes holandeses, ingleses y franceses, que se lanzaron por
ellas para completar el dominio del mundo por el hombre, y obliga-
ron a aumentar el porte de los navios y a construirlos aptos para
los peligros y dificultades de la navegacién ocednica, hasta llegar
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a los grandes veleros, las magnificas fragatas, reinas de los mares,
hasta mediados del Siglo XIX, en que aparece el rival que habia
de reemplazarlas: el navio impulsado por el vapor.
- La més sintética clasificacién de los bajeles de todas las épocas,
seria posiblemente la que los distinguiera segiin los medios de su
propulsion. ;
Asi podrian formarse tres grandes agrupaciones:

1° — Los impulsados por el remo y por el remo ayudado por
la vela. Barcos Fenicios y de sus colonias; Griegos y Romanos.

29 — La vela ayudada por ¢l remo. Embarcaciones de los Vi-
kings y de los paises nérdicos. Por la vela solamente, que fueron
de empleo universal. ‘

29 — La vela ayudada por el vapor, y los impulsados solamen-
te por ¢l vapor y motores a explosién, que son los que dominan
actualmente.

Esta clasificacién, que agrupa embarcaciones de variedad infi-
nita, seglin su caracteristica esencial, no estd absolutamente sujeta
a épocas aisladas. En todas sin excepeién han cruzado los mares bu-
ques de distintos tipos y modelos, pudiendo verse actualmente, jun-
to al moderno transatlantico un « junco» chino, y al lado de la
gallarda fragata los « champanes » de los paises de Oriente, mane-
jados con admirable habilidad marinera.

Siempre fué don de las gentes de mar, la pericia que puede ca-
lificarse como habilidad en el arte de maniobrar un buque, dis-
tinta del arte de mnavegar, que comprende los conocimientos
cientificos aplicados a establecer las rutas que debe seguir el navio
y determinar, en todo momento, su situacion exacta, tanto en la
vecindad de las costas como en las inmensidades del mar.

La habilidad marinera es un empirismo cuya mejor escuela es
la experiencia, que deduce reglas fundamentales de larga préec-
tica inteligente adquirida en la vida del mar.

El arte de mavegar, es resultado directo de los progresos de las
ciencias matematicas y de la astronomia en particular; nada tiene
de empirico en su esencia.

El propésito de esta exposicién, es dar una idea general de la
navegacién, desde la época en que se arriesgara el hombre a ale-
Jarse de las costas a bordo de buques rudimentarios, hasta el mo-
mento actual en que domina los mares en navios seguros, fuertes y
veloces,

Escaneado con CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

MO,

e

a!ﬁg»

“ A
w“ \
] |

i ]

—_— 1 —

Escaneado con CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

— 12 —

Se define la navegacién como el arte de conducir un buque a un
destino determinado a través de los mares, por rutas preestable-
cidas.

Es arte, efectivamente, porque constituye una habilidad del hom-
bre para cumplir su propédsito haciendo uso de un conjunto de
reglas; pero es arte cuyas reglas forman un cuerpo de doctrina
que se basa en principios cientificos de cosmografia y mateméti-
cas, cuya exactitud y permanente realizacién le da méis bien el
cardcter de una ciencia.

En los albores de la civilizacién, cuando el hombre empezaba a
penetrar los secretos del universo y a explicarse los fenémenos de
la naturaleza, el marino sélo dispuso, para resolver sus problemas,
de la vista y la memoria.

Estaba imposibilitado por eso de alejarse de la costa, cuyo aspecto
grababa en su memoria, haciendo ya una carfa de representacién
inmaterial. La observacién del movimiento del sol y los astros,
le di6 los elementos que le permitieron efectuar pequeiias tra-
vesias fuera de la vista de las costas, en las que las antorchas del
cielo le sirvieron de guia. El rumbo, direceién de su camino en
relacién a puntos fijos, el orto y el ocaso de los astres, y la apre-
ciacion empirica de la distancia recorrida, le proporcionaron la
posibilidad de conocer aproximadamente su situacién, por opera-
ciones que constituyen el origen de la navegacién por < estima ».
La relativa fijeza en el cielo, de la estrella Fenicia, el alfa de la
Osa Menor, llamada maés tarde estrella Polar, dié utilisimo punto
de referencia para la direccién de las derrotas. Pero la niebla y las
nubes obscureciendo el firmamento, lo privaban del uso de sus guias,
provocéndole la angustia de la inseguridad y la incertidumbre que
nace de encontrarse como ciego en un medio desconocido. EI des-
cubrimiento de las propiedades de la aguja imantada puso a su
disposicién un elemento precioso, que les permitié mantener, con
més o menos regularidad, la ruta establecida.

Desde el momento en que los navegantes se aventuraron a inter-
narse en las aguas del mar, sin perder de vista las costas, se les pre-
sent6 a cada instante el problema de comocer su situacién.
Ignorantes de todo método cientifico que pudiera solucionar esa
exigencia primordial de la navegacién, solo podian resolverla, re-
cordando los accidentes de la costa y refiriendo a ellas su situacidn,
como hace el viajero terrestre que conoce las caracteristicas de su
camino, Probablemente para ayudar a su memoria trazaban eroquis
de las costas recorridas, iniciacién rudimentaria de la cartografia
marina, Cuando en el correr del tiempo la geometria se convirtid
en una ciencia, aplicando sus teoremas, el navegante tuvo los ele-
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