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PROLOGO

Hace ya varios afios, el autor del presente libro me honré con el pedido
de un prologo para su “CRUCEROS Y LANCHAS VELOCES”, que escribi
con sincera admiracion y que terminaba con una exhortacidn a “seguir sem-
brando”.

Por eso, cuando Baader me habld de hacer algo sobre el deporte de la vela,
adheri con todo entusiasmo a su nuevo proyecto, conociendo su extraordinaria
idoneidad, capacidad de trabajo y seriedad de criterio.

Mucha gente de nuestro ambiente marinero que conoce la vasta obra del
autor en el campo de la motondutica, ignora quizds el amor de Baader por la
navegacion a vela, que arranca desde su primera juventud y de sus primeros
pasos en el disefio y la construccion naval. Construyé a los 18 afios un pequeno
velero de 5,25 m de eslora de diseiio propio, y desde entonces su contacto con
la vela ha sido casi continuo. Le sigue una “Binnenjolle” de 22 m?® primero,
y ya en la Argentina dibuja y construye el pequeiio BALTICO. En 1934 gana
con el diseiio NAUTILUS el concurso de la revista NEPTUNIA para un mo-
notipo destinado al Rio de la Plata. En la misma época gana un prestigioso
premio con el diseiio GAVIOTA en un concurso organizado por el Svenska
Kryssarklubben, de Suecia, destinado a analizar las condiciones de la formula
escandinava. Disefia el velero ocednico ZUGVOGEL 11, que llega a Alemania
en viaje desde Sud América y es adquirido alli por la Escuela Hansedtica de
Yachting.

En el Tigre construye un pequefio clase PINGUINO, destinado a enseiiar
a sus hijos, quienes después se destacan como wveleristas, y adhiere a nuestra
flota local con su clase internacional DRAGON, después de haber militado
varios afios en la clase LIGHTNING, de cuya asociacion local es hoy dia su
Comodoro.

El presente libro significa una enorme sintesis de documentacion y de co-
nocimientos sobre el deporte de la vela, que se brinda asi a jovenes y maduros
en forma hasta hoy inédita, y con un tipo de ilustracidn que ya vale por si sola.

Pienso que el yachting debe ser, en parte, una actividad intelectual, y esta
lesis estd apoyada e ilustrada en la vida de relacidn en los clubes y en las cabinas
de nuestros barcos, con las [recuentes discusiones y polémicas sobre temas mds
o menos cientificos, relacionados con la ndutica. Estoy seguro que la aparicién
del libro de Baader no podra hacer que las polémicas sean menos pintorescas ni
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podrd, felizmente, coartar a los que creen haber descubierlo una fisica nueva.
Pero creo que la informacion que contienen sus pdginas son la mejor contri-
bucidn que se ha hecho a la cultura de nuestro deporte.

Yo recomiendo la lectura completa y cuidadosa del texto, que no apunta
solamente a una erudicion general, sino especialmente a la mejor comprension
de todo lo relacionado con la vela.

Los dibujantes tenemos materia para nuestras elucubraciones sobre a veces
elustvos problemas de mecdnica, de aerodindmica y de hidrodindmica, Hay una
linda coleccion de planos.

Los que planean algun viaje ocednico (real o sofiado), tienen informacién
sobre aparejos para correr en los alisios, sobre condiciones marinas, medidas
de seguridad, datos sobre la formacion y tamaiio de las olas ocednicas y sus
efectos.

Los regatistas tienen en este libro, amplio material para estudiar y per-
feccionar su noble arte, poniendo “a punto” de paso sus nociones tedricas de
fisica aplicada.

Los que simplemente gozan de la ndutica en una forma apacible, podrin
gustar en la calma del fondeadero de la belleza de las ilustraciones y de su
texto nutrido.

Los generosos, que piensan en las fuluras generaciones y en clases para la
juventud. ..

Todos ellos deberdn leerlo. Y yo también..., personalmente tendré este
libro a mano en el estante de a bordo, como un buen compaiiero y como un
complemento manuable de mi propio archivo.

GERMAN FRERS

Buenos Aires, Abril 20 de 1960.
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Fig. 2 Barca del Nilo de la actualidad, con vela latina,

DESDE LA PRIMERA VELA
HASTA EL
VELOZ “CLIPPER”

Alguna vez en un lugar olvidado de la tierra, el hombre primitivo intenté
hacer impulsar una embarcacién precaria, tal vez una balsa de troncos o una
piragua, por la fuerza del viento. La construccién naval, o expresado con mds
modestia, la preparacién de embarcaciones capaces de transportar al hombre de
una manera relativamente segura y seca sobre espejos de agua, remonta sus
origenes mucho mas alld de la historia escrita.

La cuna del barco impulsado por los vientos bien puede buscarse en la
China milenaria. Constancia fehaciente sélo existe sobre la navegacién antigua
del Nilo. En el antiguo Egipto se construyeron embarcaciones ttiles, revelando
una admirable técnica naval, en tiempos tan remotos como unos 3.000 anos an-
tes de J. C.

Algo anterior a ello, tal vez hacia el afio 4000 antes de J. C., un artista egip-
cio reprodujo un dibujo que deja advertir claramente un barco de proa ele-
vada, detalle éste indicador de que no puede tratarse de un tronco ahuecado.
Ademds indicaba poseer un mdstil y una vela cuadra. En 1929 se encontré un
modeclo de barro que representaba una balsa o barco de cafias con evidentes
muestras de haber sido equipado con un palo y una vela. Su edad permitiria
retrotraer la aparicién de la primera vela a algunos miles de afos anteriores.

En diversas partes del mundo existen todavia embarcaciones que se aseme-
jan a las confecciones prehistéricas. Los pescadores del norte brasileiio se inter-
nan en el mar sobre sus jangadas de troncos de admirable construccién, pero
carentes de toda proteccion y comodidad. En la Indochina actual se construyen
veleros costeros de un modo tan curioso como en la biblica Babilonia. Debido
a la escasez de madera, se construye el casco de un enramado de cafia de bambu
recubierto con una pasta compuesta de resina pulverizada, cal y estiércol. Por
el Nilo navegaban hace diez mil afios balsas de juncos, y atin en la actualidad
se emplean balsas similares sobre el lago Titicaca, en Bolivia.

El viento ayudaba al primitivo navegante s6lo mientras soplaba moderada-
mente y en la direccién en que deseaba avanzar, Cuando soplaba del lado con-
trario, o tan s6lo del través, el barco permanecia amarrado en la orilla del rio
a la espera de vientos favorables, La vela se arriaba, y cuando soplaba fuerte
se abatfa tambi¢n el mdstil que muchas veces era volcable y de construccién
bipode. Tal era la clase de navegacion a vela hasta poco antes de la era cristiana.

9
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EL DEPORTE DE LA VELA

En las costas expuestas a vientos permanentemente iguales, como lo son las
zonas de vientos alisios, no era posible esperar un cambio de viento. La espera
resultaria demasiado larga. Debia encontrarse un método para poder aprovechar
el viento aunque soplara del través, y asi nacié hace unos 2.000 afios en el Cer-
cano Oriente la vela latina. Su concepciéon audaz produjo un avance enorme
hacia una navegacién de mayor independencia de la direccién del viento, Al
principio timidamente, luego con mayor decisiéon se empleaba una verga larga
denominada entena, la que llegé a ser mucho mds larga que el palo que la
portaba. La vela casi triangular podia presentarse al viento formando un &n.
gulo variable a voluntad con su direccién. La vela latina constituye un prematuro
brote de “aerodindmica”, y si los cascos hubieran respondido a tan revolucio-
nario avance en el arte de aparejar, se podria haber inventado la cefiida en
aquella época.

La vela latina pertenece al mundo drabe, y por consiguiente aparecié en el
siglo VII en aguas del Mediterrdneo. Mds tarde se combinaron las velas cuadras
mds antiguas con la novedosa vela latina. Tan es asi que de las tres naves de
Cristébal Colén que zarparon en 1492 en busca de la ruta hacia las Indias, la
menor llamada NINA llevaba velas latinas en sus tres palos. Las otras dos,
SANTA MARIA y PINTA tenian arboladura para velas cuadras en dos palos,
trinquete y mayor, y vela latina en el palo mesana.

Catay, el pais legendario que hoy se conoce con €l nombre de China, vivia
su intensa y fructifera vida, aislada y protegida por su gran muralla. Durante
miles de afios habia evitado el contacto con el resto del mundo, y cuando los
occidentales consiguieron acercarse, ya no pudo escribirse la historia del junco
chino. No se conoce ni con aproximacién la fecha de su creacién. Su casco era
de construccién pesada y tosca, no muy distinto de sus contempordneos europeos.
La maravillosa vela caracteristica del junco chino, en cambio, no fué compren-
dida por los europeos, ni se difundi6 en otras partes del mundo. Ella superaba
decididamente a la vela latina en capacidad de lograr una propulsién por el
viento desde una amplia gama de direcciones.

La vela del junco chino constituye una legitima vela de cefiida o “de cuchi-
llo”, y se parece a la vela al tercio de moderna concepcién. Mds aun, posee sa-
bles que se extienden sobre todo su ancho, desde el grdtil hasta la baluma, en
forma similar a las mds modernas velas de regata. Del extremo de cada sable
arranca una escota, ya sea directa o mediante pie de gallo, que permite orien-
tar la vela al viento a voluntad y en toda su altura con incomparable eficiencia.
Si los cascos se hubieran prestado a la ceiiida, sin duda los prdcticos y habili-
dosos chinos la hubieran inventado, y acaso también la bordejeada para ganar
camino hacia barlovento,

No menos importante es la invencién del timén fijo en la popa del barco.
Los chinos lo inventaron independientemente de los europeos. Es asombroso
comprobar lo tardio de su aparicién, pues recién se conocid en el siglo XII, sin
que se generalizara hasta el siglo XIV, Esa comprobacién es tanto mids sorpren-
dente porque la navegacién a vela, ya varias veces milenaria, debe haber sido
necesariamente penosa sin disponer de un timén cémodo.

Entre tanto, habfa nacido en el lejano norte europeo el barco mids afinado
de formas que jamds habia concebido la tradicional construccién naval pesada y
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Fig. 3 Encuentro de Occidente con Oriente, bergantin hanseitico y
junco chino. Los europeos, asombrados, observaron las velas de los
juncos chinos sin comprender sus virtudes. Los chinos son los ver-
daderos creadores del “velamen de cuchillo” apto para la cefiida.

rustica. Sus creadores, los vikings, trataron de obtener el dominio sobre los
vientos a la inversa. Por primera vez, la inventiva del constructor de barcos se
dirigia a perfeccionar las formas del casco, logrando de manera asombrosa una
eficiencia jamds sofiada. La finura de las lineas de agua de sus cascos se encuen-
tra a la par de las formas de embarcaciones modernas.

Asi los vikings intentaban en el norte lo que los polinesios lograban en el
Pacifico. El cronista de Magallanes, Pigafetta, escribi6 sobre la “proa volante”
observada en las islas de los Ladrones: “los islefios se encantaban en surcar el
mar en sus pequerios botes. Se asemejaban a delfines que saltan de ola en ola,
y cambiaban proa y popa a voluntad”. Ambos, los polinesios con sus cascos do-
bles, y los vikings con sus cascos de lineas afinadas, ganaban barlovento nave-
gando de bolina. Ambos también practicaban el sistema de cambiar proa y popa
a voluntad, aunque los cascos simétricos de los vikings, impulsados por una
vela cuadra, no los obligaba a ello.

Las cascos polinesios de construccién asimétrica deben adoptar el constante
cambio de proa por popa y viceversa a consecuencia de su batanga (outrigger),
pequefio casco adicional estabilizador, unido al casco principal mediante trave-
safios livianos. Esta batanga estabilizadora debfa permanecer siempre a sotaven-
to, siendo ésta la razén del cambio de proa por popa, segiin el rumbo navegado.

Los vikings forzaban su vela cuadra al viento empleando escotas en ambos
puiios bajos de su vela, pero el escaso gobierno de sus embarcaciones no les
permitia atin virar por proa, Mds tarde, cuando sus barcos fueron equipados
con timén fijo, se familiarizaron con la virada por popa, la trasluchada, para
ganar la bolina del nuevo borde.

El mistil tnico que dominaba la navegacién a vela durante milenios, en-
contré un timido compaifiero de proa en los barcos fenicios de poco antes de
la era cristiana. Pero recién en el siglo X1V se difundieron verdaderas arbola-
duras de dos palos, y poco después se impuso en la navegacién mayor el barco

11
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de tres palos. Los barcos de mar del siglo XV, aun llevando tres palos, eran
relativamente pequeiios. La SANTA MARIA de Colén tenfa unos 26 m de
eslora, 8 m de manga, media unas 200 toneladas de arquco y llevaba una tripu-

lacién de 45 hombres. Sus compaiieras PINTA y NINA, llevaban igualmente
arboladuras de tres palos, pero eran atin menores de tamaio.

Posteriormente, el relativo bienestar del mundo occidental, capaz de pagar
altos precios por especias y tejidos valiosos de Oriente, originé una actividad
‘febril en la construccion naval. En efecto, la pimienta, la nuez moscada, la
canela y el clavo de olor eran poderosos propulsores para intentar nuevas rutas
maritimas, para construir barcos de mayor tamafio, para perfeccionar las artes
de navegar, y para cimentar una verdadera cartografia,

Asi sobrevino una vertiginosa evolucién en las dos direcciones que podian
proporcionar grandes beneficios: mayor tamafio y mds velocidad. La incipiente
técnica naval del buque de ultramar concibe una tras otra construcciones cada
vez mds audaces, pasando de los galeones a las fragatas y de éstas a los navios.
El mayor problema consistié entonces en lograr una unién firme y duradera
entre los maderos, pues los cascos crecian enormemente, pero los troncos de
arbol seguian sujetos a su misma limitacién natural. Un navio del siglo XVII
constituye una admirable obra maestra, una de las mds grandes del genio
humano de sus tiempos. Su elevada popa semejaba una alta torre, destacindose
su abundante decoracién artistica y evidenciando que el costo de la mano de
obra entonces carecia de importancia.,

Mids adelante, nuevamente motivos fundamentalmente econémicos origi-
naron progresos de asombrosa magnitud en la construccién del barco a vela.
El comercio del opio, del té y de la seda agudiz6 el ingenio del constructor
naval, seguido mds tarde por la carrera hacia el oro californiano. Alrededor
del afio 1830 naci6é bajo tales impulsos la mds hermosa creacién de barco mer-
cante que vié el mundo, el clipper. Fué éste el primer tipo de buque construido
bajo el imperio de la velocidad, contrariamente a todos los anteriores que se
conformaban con volumen y condiciones marineras.

Uno de los mds famosos clippers, el ARIEL, tenia 60 m de eslora, 10,30 m
de manga, siendo su arqueo de 852 toneladas. Llevaba 100 toneladas de lastre

Fig. 4 Sloop mercan-
te EXPERIMENT
construfdo en los Es-

tados Unidos en 1780,
En aquella d¢poca
predominaba la cons-
truccidon naval ho-
landesa, cuya in-
fluencia se observa
también en esta cons-
truccidn  americana.
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fijo en la sentina, y mds de 20 toneladas en lingotes sueltos para fines de correc-
cién de su asiento longitudinal. Su superficie vélica superaba los 3.000 metros
cuadrados, distribuida en 37 velas, sin contar una serie de velas adicionales para
vientos livianos.

La fiebre del oro californiana originé una asombrosa navegaciéon por una
de las rutas mds inhdspitas de la tierra, la vuelta del Cabo de Hornos. Aun en
el ano 1850, los indios hostiles dominaban los vastos territorios centrales de
los Estados Unidos, haciendo que muchos buscadores de oro prefirieran la ex-
tensa ruta maritima. En los aios 1849 y 1850, un total de 760 veleros pasé por
el Cabo de Hornos, transportando 27.000 pasajeros. La fiebre dominaba a em-
presarios y constructores navales igual que a los pasajeros, Mas de un barco
llegaba a San Francisco a fuerza de actuar sus bombas de achique. Otros ni se
tomaron la molestia de fondear: embicaban directamente en la costa desde
donde desertaba la tripulacién entera, y algin aprovechado convertia al barco
en tienda u hotel,

En esa misma época se botd uno de los clippers mids famosos, el FLYING
CLOUD, disenado y construido por el indiscutido maestro, el inolvidable
Donald MacKay. Este clipper posela una eslora de casi 70 m, una manga de
1250 m, y su arqueo arrojaba unas 1,800 toneladas, Representaba verdadera-
mente una construccion de madera extraordinaria, aunque no la mayor de todas,

Los clippers superaban en velocidad todo cuanto habia existido en barco
a vela con anterioridad, Mds adn, demostraron una capacidad de barloventear
jamds imaginada en veleros mercantes, Sus proporciones bien estudiadas, gran
eslora, reducida manga, bajo francobordo y lineas de agua fluidas para no decir
afinadas, rendfan su fruto,
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EL DEPORTE DE LA VELA

Ganada la capacidad de barloventear, desaparecian las popas altas, sur-
giendo en su lugar las arboladuras que tocaban el cielo. Ningin tronco de drbol
podia proporcionar largos suficientes para la confeccién de los mdstiles enteros
de los clippers. Generalmente se empleaban tres tramos superpuestos, a veces
cuatro y hasta cinco, denominados: palo macho, mastelero de gavia, mastelero
de juanete, mastelero de sobrejuanete y mastelero de sosobre. Los aparejos mis-
mos, con la ayuda del cable de acero, impresionaban a legos y marinos por
igual, y quien haya tenido oportunidad de observar alguno de los pocos veleros
mercantes que aun navegan, rendird su intimo homenaje a tanto ingenio
humano.

La brillante técnica, sin embargo, quedaba siempre subordinada a las posi-
bilidades que el viento podia proporcionar. La mdquina a vapor independi-

zaba la navegacién de los vientos, por cuyo motivo la mds audaz y eficiente .

creacién del constructor naval recibié su condena a muerte en el preciso instante
de su mds brillante desarrollo. Por otra parte, la apertura del canal de Suez,
intransitable para veleros, acortaba considerablemente la distancia hacia Orien-
te, y en el continente americano las comunicaciones de costa a costa se habian
hecho seguras ya antes de la construccién del canal de Panama.

Hasta los tiempos actuales contintia una esporddica navegacién en grandes
veleros mercantes, aunque el trdgico hundimiento del PAMIR ocurrido durante
una tempestad en septiembre de 1957, probablemente marque el final del trans-
porte comercial a vela. Pero la tradicién de la navegagacién con velas cuadras
seguird conservada en los veleros-escuela de diversas marinas del mundo.

EVOLUCION DEL TRANSPORTE MARITIMO A VELA

velocidad .
afio barco sostenida peso total al viento
1000 a. J. C. griego 1 nudo 50 to 14 cuartas
1000 A. D. viking 3 nudos 60 to 8 cuartas
1492 A. D. Sta, Maria 3146 nudos 80 to 12 cuartas
1850 A. D. clipper 7 nudos 2.500 to 7 cuartas
14
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EL YACHTING ANTERIOR
A LOS
TIEMPOS MODERNOS

Fig. 6 “Jaght” holandés, en un notable dibujo publi-
cado en el aino 1642. Se destaca el empleo de orzas
laterales, y de un aparejo de schooner de apreciable
altura, todo destinado a lograr la navegacién de bolina,

La navegacién de placer fué practicada por los faraones y probablemente
también por los reyes de los vikings, Cuenta la historia que el rey Roberto de
Escocia encontraba sumo placer navegando su propio yacht en el Firth of Clyde
(afio 1326). ;

El yachting en su sentido moderno, popular y deportivo, nacié en un pais
maritimo por excelencia: Holanda. Ya en el siglo XVI empleaban los holandeses

queiios veleros relativamente veloces -para perseguir a contrabandistas y pi-
ratas. Los llamaban “jaght”, palabra que significa cazador o perseguidor. Los
pudientes armadores de Amsterdam no tardaron mucho en descubrir que estos
déciles “jaghtschippen”, barcos cazadores, podian navegar al encuentro de
sus grandes navios que regresaban de viajes a la India. Se consideraba de buen
tono ofrecer a sus relaciones un paseo en estos pequeiios veleros. No es de ex-
trafiar que los holandescs eligieron en 1660 un “jaght” cuando querian hacer
un presente al joven rey Carlos 1I con motivo de su restauracién en el trono
de Inglaterra.

El obsequio del afio 1660 di6é origen al yachting en Inglaterra. EI MARY
tenia 16 m de eslora, 580 m de manga, y media 100 toneladas de arqueo. Su
aparejo se denominaba sloop, aunque mds tarde se lo hubiera designado como
cutter, Constaba de una vela mayor cangreja, una trinquetilla, un foque, y una
vela cuadra al tope, Se considera que fué ésta la primera vez que en Inglaterra
se conocia este tipo de aparejo, Las anchas orzas laterales del MARY, de tipico
aspecto holandés, lo hacian mds apto para navegar en rumbos al viento, Su tri-
pulacién constaba de veinte hombres, ademis llevaba una serie de pequeiios
caiiones a bordo. El rey se dedicé con tanto entusiasmo a la navegacién que
adquirié pronto grandes conocimientos de los barcos y del mar, Se comenta
que mandé construir dos aflos mds tarde un yacht de nombre JAMAIE, dise-
fado por ¢l mismo,
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